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Ausgangslage

Der am 25.07.2016 vom Kreistag beschlossene Nahverkehrsplan des Landkreises Forch-
heim konnte das Thema Barrierefreiheit nicht abschlieBend behandeln. Grund hierflr war
die zu diesem Zeitpunkt sich in Abstimmung mit den Aufgabentragern befindende Erstellung
eines verbundeinheitlichen Haltestellenkatasters durch die VGN GmbH.

Vor dem Hintergrund, dass It. § 8 (3) PBefG die ,vollstandige Barrierefreiheit* bis 01.01.2022
erreicht werden sollte, hat sich der Landkreis daher zu einer zeitnahen Teilfortschreibung
entschlossen.

Mit in die Teilfortschreibung aufgenommen wurde der Wunsch der Politik, das OPNV-
Angebot auf die verlangerten Offnungszeiten am Abend durch eine Anderung der Bedie-
nungszeitradume anzupassen.

FO_Teilfortschreibung_Bedienungszeitraum-Barrierefreiheit-2017_April.docx



Teil-Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Forchheim 2017 F%
VGN GmbH >

1 Barrierefreiheit

Die Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) hat weitreichende Neuerun-
gen im Bereich der Anforderungen an die Barrierefreiheit mit sich gebracht. Bisher sollte ,ei-
ne mdglichst weitreichende Barrierefreiheit® erreicht werden. Die Neufassung des § 8 (3)
PBefG vom 01.01.2013 wird wesentlich konkreter:

Danach hat der Nahverkehrsplan ,die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des o6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu errei-
chen®.

Dieser Begriff der vollstandigen Barrierefreiheit umfasst sowohl die mobilitdtsbehinderten
Personen im ,engeren® Sinne und im ,weiteren” Sinne.

Als in ihrer Mobilitdt behindert im sog. engeren Sinne gehéren sowohl Menschen, die kor-
perbehindert sind (gehen, sehen, hdren) als auch Menschen mit kognitiven Entwicklungsbe-
eintrachtigungen. Ebenfalls zu berlicksichtigen sind reisebedingte Behinderungen (Gepack,
Kinderwagen etc.). Hier wird von mobilitatsbehindert im weiteren Sinne gesprochen.

mobilitatsbehindert im engeren Sinne mobilitdtsbehindert im weiteren Sinne
Rollstuhlnutzende Menschen Fahrgdste mit Kinderwagen
AT un:‘::minderhe Fahrgéste mit Fahrradern
Klein- und GroBwiichsige Fahrgéste mit Einkaufs-/
Menschen Gepackwagen
Blinde Menschen Werdende Miites
Ubergewichtige Menschen
Ortsunkundige Menschen
Gehdrlose Menschen
Menschen mit tempordren
Einschrankungen
Menschen mit Allergien
Menschen mit kognitiven
iembehindeneMensenen Sprachunkundige Menschen
Geistig behinderte Menschen
Psychisch behinderte Menschen
Kleinkinder

Grafik: Mobilitatseingeschrédnkte Personen’

! Quelle: Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA, Ausgabe 11, Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- u. Ver-
kehrswesen e. V. (FGSV) Kéln; nach Rebstock, Markus: Instrumente der Umsetzung der Barrierefreiheit im OPNV — Fallstudie
zur Anwendbarkeit in landlich gepragten Tourismusregion, Erfurt 2009.
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Nach Beschluss seines Kreistages vom 25.07.2016 strebt der Landkreis die vollstan-
dige Barrierefreiheit im OPNV zum 31.12.2019 an.

Bei zuklnftigen Konzessionsvergaben, Vergabeverfahren sowie der Einrichtung von Halte-
stellen wird auf die Einhaltung der Barrierefreiheit geachtet.

Die Umsetzung der vollstéandigen Barrierefreiheit im OPNV umfasst die Bereiche Infrastruk-
tur, Fahrzeuge und Information / Kommunikation.

Betrieb
und
Unterhaltung

Information
Fahrzeuge und
Kommunikation

Infrastruktur

Quelle: ad-hof-AG der BAG OPNV / September 2014, S. 15.

Fir die Erfassung der Haltestelleninfrastruktur wurde eine umfassende Bestandsaufnah-
me durch den Landkreis vorgenommen. Die Definition der Ausstattung und Anforderungen
an die Fahrzeuge erfolgt im Rahmen der Ausschreibung auf der Grundlage gesetzlicher Vor-
gaben.

Die Vorgaben fir barrierefreie Fahrzeuge orientieren sich an der Verordnung (EG) Nr.
661/209 i.V.m. Abs. 3.1.4.1.4 der UN-ECE Regelung? und beziehen sich nur auf Fahrzeuge
ab 22 Sitzplatzen.

Diese Verordnung legt z.B. die Kriterien flir den Niederflureinstieg, Stellplatze fir Rollstuhl,
Kinderwagen, etc. oder Klapprampen fest.

Im Bedarfsverkehr kommen aufgrund des zu erwartenden geringen Fahrgastaufkommens
primar Kleinbusse und z.T. auch PKWs zum Einsatz. Wahrend bei Kleinbussen die Fahrzeu-
ge zunehmend auch barrierefrei ausgestattet sind, ist hier aber auf die notwendige niedrigere
Bordsteinhéhe (max. 16 cm) zu achten.

Hinweise zur Schnittstelle Fahrzeug und Haltestelle sind der Tabelle auf S. 11 zu entneh-
men.

2 Quelle: Regelung der NR. 107 der Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen (UN-ECE) — Ein-
heitliche Bedingungen flr die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M2 und M3 hinsichtlich ihrer allgemei-
nen Konstruktionsmerkmale. 11.08.2010.(ABI.L 255 vom 29.09.2010
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Die Herstellung der Barrierefreiheit im Bereich Information und Kommunikation umfasst
die Information an der Haltestelle, im Fahrzeug und vorab z.B. im Internet und / oder Print-
medien.

Wahrend an der Haltestelle fur den Aushang des Fahrplans die Zustandigkeit nach BOKraft
(Verordnung uber den Betrieb von Kraftunternehmen im Personenverkehr) beim entspre-
chenden Konzessionsinhaber liegt und die akustische Ansage sowie die optische Anzeige im
Fahrzeug z.B. als Qualitatsstandard im Rahmen eines Vergabeverfahrens geregelt werden
kann, sollen barrierefreie Fahrgast-Informationen (z.B. Fahrplan, Fahrpreis) und die Kommu-
nikation (Echtzeitdaten z.B. bei Verspatungen) auf Verbundebene einheitlich aufgebaut wer-
den (z.B. Internetauskunft mit Sprachmodul).

1.1 Erfassung der Haltestellen (Haltestellenkataster)

Im Rahmen des Regionalen Nahverkehrsplanes fur den VGN-Raum hat der VGN mit den
Aufgabentragern einen Erfassungsbogen flir die Erstellung eines Haltestellenkatasters erar-
beitet. Stichwortartig beschrieben wurde auch das nahere Umfeld (Einkaufsgelegenheiten,
soziale Einrichtungen wie Altenheim, Behorden etc.). Erganzt wurde das Kataster um die
Ein- und Aussteigerzahlen an Schultagen je Haltestelle und die Linien, die diese Haltestellen
bedienen. Das Haltestellenkataster ist Grundlage fir eine detaillierte Beurteilung der Halte-
stellenausstattung im Hinblick auf die Barrierefreiheit und bildet die Grundlage fir die Priori-
sierung und den schrittweisen barrierefreien Ausbau der Haltestellen.

Erfasst wurden im Landkreis knapp 500 Haltestellen. Da eine Haltestelle meist aus 2 Steigen
(Hinrichtung und Gegenrichtung auf der gegentberliegenden Strallenseite) besteht, kann
von derzeit ca. 1.000 Bushalten ausgegangen werden, deren Umbau geprift werden muss.

Bei der Umsetzung der Barrierefreiheit soll der Schwerpunkt auf verkehrsbedeutenden Halte-
/ Umsteigepunkten liegen, bei denen mit einer erhdhten Nachfrage durch mobilitatsein-
geschrankte Personen zu rechnen ist.

Hierbei ist der Gestaltungsgrundsatz des Zwei-Sinne-Prinzips zu beachten. Nach diesem
Prinzip missen mindestens zwei der drei Sinne ,Héren, Sehen und Tasten“ angesprochen
werden.

1.2 Bauliche Standards fiir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestel-
len im VGN

Die VGN GmbH hat Empfehlungen fur bauliche Mindeststandards, die fur den barrierefreien
Um- und Neubau von Bushaltestellen im VGN-Gebiet grundsatzlich umgesetzt werden sol-
len, erstellt.
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Sie sollen nach einer vom Landratsamt erstellten Prioritatenliste barrierefrei ausgebaut wer-
den, wobei die — technische — Machbarkeit von den jeweils zustandigen Aufgabentréagern
(Gemeinden, Landkreis und Freistaat Bayern) vor Ort zu entscheiden ist.

Das vorliegende, vom VGN erarbeitete Papier definiert Standards hinsichtlich der Umset-
zung der Barrierefreiheit an Bushaltestellen. Diese baulichen Mindestanforderungen orientie-
ren sich an den allgemein anerkannten Regeln der Technik, den einschlagigen DIN-Normen
und Empfehlungen zur Herstellung der Barrierefreiheit.

Die ortliche Umsetzung dieser Standards zur Barrierefreiheit auf Basis der allgemein
anerkannten Regeln der Technik obliegt den Aufgabentragern in Abstimmung mit dem
Landratsamt (Verkehrsaufsicht und OPNV) unter Beriicksichtigung der jeweiligen
StraBenbaulasttrager.

Der Nahverkehrsplan dient dazu, auf Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik in
Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen, den Baulasttragern und in Zusammenarbeit mit
den Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeiraten landkreisweite Standards zu definie-
ren.

Die zugrundeliegenden Gedanken orientieren sich an dem Leitbild einer vollstandigen Teil-
habe und eines ,Designs fir alle®, das keine Personengruppe bewusst ausgrenzt. ,Barriere-
freiheit* bleibt dabei auch weiter ein Prozess der Anndherung an ein Ideal und ein Kompro-
miss zwischen den Bedurfnissen unterschiedlicher Gruppen von Menschen.

Eine zentrale Herangehensweise an Barrierefreiheit und damit auch Grundlage wesentlicher
MaRnahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNYV ist das Zwei-Sinne-Prinzip. Es besagt,
dass dem Grunde nach bei wesentlichen Informationen und Orientierungshilfen immer zwei
der drei Sinne Horen, Sehen und Tasten angesprochen werden mussen. Mit diesen Sinnen
kénnen Informationen visuell, akustisch oder taktil erfasst werden, wobei fir die Orientierung
im StralRenraum meist das Sehen und Horen vorrangig gebraucht werden. Sind diese einge-
schrankt, kann das zum Teil durch Hilfsmittel kompensiert werden (z. B. Sehhilfe oder Hor-
gerat). Dagegen sind gehorlose oder blinde Menschen darauf angewiesen, den ausgefalle-
nen Sinn bestmaoglich durch die verbleibenden auszugleichen.

Ziel ist die vollstdndige Umsetzung der folgend beschriebenen Mindestanforderungen
(Kap. 1.2.1). Sollte dies am vorgesehenen Standort unter den gegebenen Randbedingungen
nicht moglich sein, ist dies vom zustandigen Aufgabentrager anhand einer Reihe von Pla-
nungsschritten (Kap. 1.2.2) zu prifen und deren Ergebnisse zu dokumentieren. Diese auf
der Grundlage der in Kap. 1.2.2 beschriebenen Planungsschritte erfolgte Prifung sollte
durch die betroffenen Gemeinden erfolgen.

Das Ergebnis solcher Priifungen ist dem Landratsamt — OPNV — in digitaler Form mitzutei-
len.
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Daruber hinaus sind weitere Einbauten und Einrichtungen, die Uber die hier genannten Min-
destanforderungen hinausgehen — wie z. B. Fahrgastunterstande oder Systeme zur dynami-
schen Fahrgastinformation - ebenfalls entsprechend den Erfordernissen an die Barrierefrei-
heit zu gestalten. Hierbei sind insbesondere die erforderlichen Bewegungsflachen zu be-
riicksichtigen und freizuhalten sowie das Zwei-Sinne-Prinzip einzubeziehen.?

Gleiches gilt auch fir die barrierefreie Gestaltung des Umfelds von Haltestellen. In diesem
Zusammenhang sind insbesondere Gehwege und Querungsstellen in Verbindung mit den
Wegen zur Haltestelle und die entsprechenden Aufstellflachen zu nennen.

3 Vgl. hierzu die einschlagigen Quellen fur diese baulichen Standards auf Seite 12.
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1.2.1 Bauliche Mindeststandards

Alle genannten Malf3e sind allgemeine Empfehlungen aus verschiedenen Handreichungen und Nor-
men. Von diesen kann bei gleichwertigen Ldsungen lokal abgewichen werden.

Bauliche Mindestanforderung Erlauterung / Erganzung

Zielsetzung

Zugénglichkeit der Haltestelle

stufenlose Erreich- = mindestens ein stufenloser Zu- = Nutzbare Gehwegbreite von mindes-

barkeit der gang tens 1,5 m

Warteflache = groRere Niveauunterschiede = bei kombiniertem Ful3- und Radweg
sollten durch Rampen ausgegli- mindestens 3,0 m

chen werden
= lichte Durchgangsbreite von
1 m, mind. aber 0,9 m

verkehrssichere und = Mindestbreite 1,2 m = im Falle hoher Frequentierung sollten
barrierefreie = Langsgefalle max. 6 % (bzw. bis die Begegnungsflachen auf 1,8 m x
Rampen zu 12 % auf max. 1 m Lange) 1,8 m geplant werden

= an Zu- und Abgangen Bewe-
gungsflachen von mind. 1,5 x
1,5m
= Nach je 6 m Rampenlange ist
ein mind. 1,5 m langes Ruhe-
podest vorzusehen
|
Fldchen der Bussteige und sonst. Bewegungsflachen (Ein- und Ausstieg)

ausreichend Flache = 1,5 m x 1,5 m Mindestflachen- = nach Mdglichkeit Ausweitung der nutz-
fur Rangiervorgange bedarf fir Rollstuhlfahrer baren Breite auf mindestens 3,0 m
auf der = Bei Einsatz einer Klapprampe = sollte die Mindestbreite von 2,5 m nicht
Bewegungsflache ist eine Tiefe von 2,5 m erfor- umsetzbar sein, kann diese auf 1,5 m
derlich, bestehend aus 1,0 m reduziert werden, wenn die Restspalte
Klapprampe und 1,5 m Mindest- und Reststufe an Tur 2 jeweils hochs-
flachenbedarf Rollstuhlfahrer tens 5 cm betragen (Gewahrleistung
= Position und Lange der Bewe- eines barrierefreien Ein- und Ausstiegs
gungsflache orientiert sich an gemal DIN 18040-3 ohne Klapprampe)

einem Zustieg fur Rollstuhlfah-
rer an TUr 2 der potentiell ein-
gesetzten Bustypen

Neigungsarme Ge- = Maximale Langsneigung ohne = Bei schwierigen topographischen Ho-
staltung mit gerin- Erholungsebene: 3 % henverhaltnissen und einer Langsnei-
gem Quergefalle = Maximale Querneigung: 2 % gung von 3 — 6 % sollten nach langs-
wenn Langsneigung vorhanden tens 10 m jeweils Erholungsebenen mit
ist, 2,5 % wenn keine Langsnei- maximal 3 % Langsneigung vorgese-
gung vorhanden ist hen werden
_________________________________________________________________________________________________________________________|
Oberfldchenbelag
gefahrlos begeh- = Oberflachenbelag muss befes- = visuelle Unterscheidung zur Fahrbahn
und befahrbarer tigt sein: hin, rutschfeste moglichst fugenlose,
Bodenbelag rutschhemmend und erschitte- erschitterungsarme Oberflachen
rungsarm nach DIN 18040-3 = 7. B. Asphalt oder Gehwegplatten
10

FO_Teilfortschreibung_Bedienungszeitraum-Barrierefreiheit-2017_April.docx



Teil-Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Forchheim 2017

VGN GmbH

(=

Bauliche
Zielsetzung

Mindestanforderung

Empfohlene Erganzung

Taktiles/Visuelles Leitsystem

optisch und haptisch
erfassbare
Bodenindikatoren

= taktiles Leitsystem mit visuell
kontrastierenden Bodenindika-
toren

= Auffindestreifen auf Hohe von
Tir 1 Uber die gesamte Geh-
wegbreite

= Einstiegsfeld mit Rippenprofil
mindestens auf Hohe der Tir 1
in 30 cm Entfernung zum Bord-
stein

= quert ein Radweg den Auffin-
destreifen, ist der Auffindestrei-
fen zu unterbrechen

= | eitstreifen 1angs des Bushaltes bis zu
Einstiegsfeld(ern) / Aufmerksamkeits-
feld(ern)

= Einstiegsfeld(er) mit Rippenprofil je auf
Hohe der Tiren 1 und 2 in 30 cm Ent-
fernung zum Bordstein

Art des Bordsteins

Der Bordstein muss
sich kontraststark
abheben und nahes
Anfahren zulassen

= Bordsteinhéhe soll mindestens
16 cm betragen. Lkr strebt 21
cm an.

= Reduzierung des Restspaltes
und der Reststufe zwischen
Haltestellenbord und Fahrzeug-
einstieg auf 5 cm (auf einer
Lange von etwa 9 m, fir den
Zugang zu Tur 1 u. 2,
in besonders beengten Situatio-
nen jedoch mindestens an der
fur Rollstuhlfahrer vorgesehe-
nen TUr 2)

= ab 16 cm Hohe soll sich das
Busbord visuell kontraststark
vom Umgebungsbelag abheben

= Gerade Anfahrbarkeit; alternativ
Uberstreichbarkeit im Bereich
heranschwenkender Anfahrt
bspw. Haltestelle nach Bogen
oder in Buchten oder mit davor-
liegendem Fahrgassenversatz

= Berticksichtigung der Schlepp-
kurve von Gelenkbussen bei
Busbuchten

maglichst lange
Haltbarkeit der
Fahrbahn

FO_Teilfortschreibung_Bedienungszeitraum-Barrierefreiheit-2017_April.docx

= bei ausreichender Anfahrmdglichkeit,
entsprechendem Fahrzeugeinsatz und
einer Warteflache < 2,5 m, soll aus
Sicht der Barrierefreiheit eine Bord-
steinhéhe geprift werden, die einen
barrierefreien Ein- und Ausstieg gemaf}
DIN 18040-3 ohne Klapprampe ge-
wabhrleistet (bspw. durch eine Bord-
steinhéhe von 20 bzw. 22 cm)

der Einsatz von Sonderborden ist hier-
bei ausdrticklich empfohlen (Reduzie-
rung der Reststufe und des Restspaltes
durch Kontaktfahrt, hierbei zugleich
Schonung der Busreifen sowie der Ka-
rosserie und des Fahrgestells)
Bussteigkantenabschnitte, die einen
barrierefreien Ein- und Ausstieg gemaf
DIN 18040-3 ohne Einsatz der Klapp-
rampe ermaoglichen sollen, mussen im
Grundriss gerade verlaufen

bei hohem Fahrzeugaufkommen:
Prifung des Einbaus einer halbstarren
Decke oder den kompletten Einsatz von
Beton fur die Fahrbahn im Bereich der
Haltestelle

11
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Bauliche Mindestanforderung Empfohlene Erganzung

Zielsetzung

Beleuchtung

Die Beleuchtung = Haltestellen sind ausreichend = es soll eine blendfreie Grundbeleuch-

muss ausreichend zu beleuchten tung ohne Schattenbildung insbesonde-

und blendfrei sein = nach Mdglichkeit sollen sie in re auch fur Orientierungssysteme er-
unmittelbarer Nahe von Licht- maoglich werden

quellen angeordnet oder mit ei-
ner eigenen Lichtquelle ausge-
stattet werden

____________________________________________________________________________________________________________________|
Ausstattung (Haltestellenmast, Fahrgastunterstand/ Wartehalle, Méblierung, Miillbehélter, etc.)

Hindernisvermei- = darf den Mindestflachenbedarf = bei Platzmangel kann der Mast ggf.
dung bei Aufstellung eines Rollstuhlfahrers (sowie auch auf der fahrbahnabgewandten
und Bestimmung der ggf. der Klapprampe) nicht be- Seite platziert werden
Abstande der Aus- eintrachtigen = kann der Mindestflachenbedarf eines
stattungselemente = darf darliber hinaus nicht zu Rollstuhlfahrers dennoch nicht einge-
Behinderungen fiihren halten werden, ist eine Prifung zur Ver-
= lichte Durchgangsbreite von legung der Haltestelle erforderlich
1 m, mind. aber 0,9 m = Ausstattungs-Elemente und Einbauten

sind so zu platzieren, dass sie die
spaltminimierende Anfahrt der Busse
nicht beeintrachtigen (insbesondere bei
Uberstreichen mit Fahrzeugbug)

Aushangfahrplane = einheitliche Aufhangung bei = bei einem Fahrgastunterstand mit In-

sind fur alle Fahr- mittlerer Sichthdhe von 1,4 m formationsvitrine ist kein separater

gaste gut einsehbar (bezogen auf die Mitte des Aushangfahrplan am Mast nétig
Fahrplankastens) = unter dem Aushangfahrplan soll kein

Abfallbehalter angebracht werden

Taktil erfassbare = Haltestellenmaoblierung sollte
und kontrastreich mit dem Langstock ertastbar
gestaltete Haltestel- sein

lenmoblierung / Ein-
bauten und Ausstat-
tungen (Pfosten,
Maste)

Folgende Quellen wurden fur den vorliegenden baulichen Standard fir den barrierefreien Ausbau von
Bushaltestellen im VGN verwendet. Diese sind in der jeweils aktuellen Fassung zu beachten:

e DIN 18040-1 — Barrierefreies Bauen - Teil 1: Offentlich zugéngliche Gebaude

e DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und
Freiraum

DIN 32975 — Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung
DIN 32984 — Bodenindikatioren im 6ffentlichen Raum

Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt)

Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ)

Empfehlungen fir Fulgangerverkehrsanlagen (EFA)

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)

Anhang IV zur Verordnung (EG) 661/2009 i. V. m. UN-ECE Regelung 107
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Hinweise zur Schnittstelle Fahrzeug — Haltestelle

Fahrzeuge / Fahrzeugausstattung

Infrastruktur / Haltestelle

Hochflurbus

Niederflur- / Low-Entry-Bus

Kleinbus
(auch Niederflur- / Low-Entry-
Varianten)

PKW

= keine Barrierefreiheit mdglich

= unter 16 cm Bordstein nicht barrierefrei

= ab 16 cm Bordstein mit Klapprampe barrierefrei
(Tiefe der Aufstellflache von ca. 2,5 m erforderlich)

= ab einem Resthdhenunterschied von 5 cm oder weni-
ger vom Fahrzeug zum Bordstein ist keine Klappram-
pe erforderlich

Nur Bordsteinbereiche unter oder gleich 16 cm kénnen
beim An- und Abfahren Uberstrichen werden.

Hoéhe der Uberstreichfahigkeit sowie der Absenkfahigkeit
(Kneeling) der Fahrzeuge ist auch von den Einstellungen
in den Werkstéatten der Verkehrsunternehmen abhangig.
Bei der Anlage von Busbuchten ist die Schleppkurve von
Gelenkbussen zu beachten.

= (iber 16 cm Bordstein nicht barrierefrei

Nur Bordsteinbereiche unter oder gleich 16 cm kénnen
aufgrund tiefgreifender AuRenschwenktiiren angefahren
werden.

(¢ Neigung der Klapprampe < 12 %)

= keine Barrierefreiheit mdglich

= Pkw-Turen kdnnen, je nach Fahrzeugmodell, an Bord-
steinh6hen von mehr als 8 cm unter Umstanden nicht
mehr gedffnet werden

* Permanente Werkstattbetreuung der Busfahrzeuge, insbesondere zur dauerhaften Gewahr-
leistung der barrierefreien Einstiegsverhaltnisse (Restspalt, Reststufe)

* Regelmalige Schulungen des Fahr- und Servicepersonals im Hinblick auf die Belange mo-
bilitatseingeschrankter Personen und den Umgang mit der Betriebstechnik (z. B. durch Be-
fahrung, Uben der Kontaktfahrt an Sonderborden / Formsteinen)

* Freihaltung Haltestellenbereich von Falschparkern, Lieferverkehr, Rickstau, um die barrie-
refreie Anfahrbarkeit durchgehend sicherzustellen

13
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1.2.2 Planungsschritte zur Prufung von Haltestellen auf Umsetzbarkeit

des Mindeststandards

Oberstes Ziel ist die Umsetzung des Mindeststandards. Beim Um- bzw. Neubau von Halte-
stellen sind daher folgende Planungsschritte nachvollziehbar zu prifen.

Planungsschritt 1:

Der Mindeststandard ist am vorgesehenen Standort vollstandig umsetzbar.

]
<

Umsetzung Mindeststandard
Planungsschritt 2

Planungsschritt 2:
Sofern der Mindeststandard am vorgesehenen Standort unter den gegebenen Randbedin-

gungen (z. B. aus Platzmangel) nicht umsetzbar ist, sind folgende Handlungsoptionen zu
prifen und deren Ergebnisse zu dokumentieren:

2.1

4]
4

2.2
]
4

23

Kann die Haltestelle im Umkreis von 100 m sinnvoll an einen anderen Standort ver-
legt werden, wo der geforderte Standard mdéglich ist?

Umsetzung Mindeststandard

Prife Schritt 2.2

Kann mit vertretbarem Aufwand durch Zukauf eines Grundstlicks angrenzend zum
Birgersteig die erforderliche Haltestellentiefe fur den Einsatz der Einstiegshilfe
(Klapprampe) hergestellt werden?

Umsetzung Mindeststandard

Prufe Schritt 2.3

Kann der Standard durch eine Neuordnung des Stralenraums erreicht werden, z. B
durch eine Fahrbahneinengung bzw. den Bau eines Haltestellenkaps?

Beispiel:

Die Gehwegbreite wurde von ca. 1,30 m auf 2,60 m ver-
groBert, damit die Wartefldche fir den Einsatz der
Klapprampe ausreichend breit ist. Aullerdem ist so ein
Buskap entstanden. Die Haltestelle befindet sich in ei-
nem Wohngebiet mit relativ wenig Verkehr.

Abb.1: Frahneinenng, Beispiel Miinster/Westf.
Quelle: Mehrens, 2015.

]
<

Umsetzung Mindeststandard
Prufe Schritt 2.4

14
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2.4 Kann der Standard durch Einbau eines Sonderbords mit zum Beispiel 20 bzw. 22 cm
erreicht werden, so dass der Ein- und Ausstieg auch ohne den Einsatz der Klapp-
rampe ermaoglicht wird?

Vor einer Verwendung von hohen Sonderborden ist zusatzlich zu prifen:

- Ist das Sonderbord mit den eingesetzten Fahrzeugtypen kompatibel?

- Ist eine geradlinige und stérungsfreie Anfahrbarkeit des Haltestellenbereichs ge-
wabhrleistet?

- Kann an der Haltestelle erforderlichenfalls eine Héhenzonierung (oder ein ver-
gleichbares Verfahren) umgesetzt werden?
Das bedeutet, dass die Uberstreichungsflachen in der An- und Abfahrt z. B. mit
einem 16 cm hohen Sonderbord und der Haltebereich (v.a. 2. Tlr) mit einem
bspw. 20 bzw. 22 cm hohen Sonderbord ausgestattet werden. Dies kann dann er-
forderlich sein, wenn ein Uberstreichen der Fahrzeuge bei der Anfahrt aufgrund
der Haltestellenlage nicht auszuschlieRen ist, z. B. bei Anfahrt aus einer starken
Kurve.

Beispiel:

Wegen der Anfahrbarkeit aus einer starken Kurve
konnte die Haltestelle nicht vollstdndig auf 22 cm
erhéht werden. Die Uberstreichungsfldche in der
Anfahrt wurde mit einem 16 cm hohen Sonderbord-
stein ausgestattet. Die Rampen nicht berlicksichtigt,
ist die 50 m lange Haltestelle so aufgeteilt, dass 17
m mit einer Haltestellenhéhe von 16 cm sowie 29 m
mit einer Haltestellenh6he von 22 cm ausgefiihrt
wurden.

Abb.2: Hohenzonierung, Beispiel Kassel
Quelle: Wiesenhiitter, KVG Kassel, 2015.

15
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Abb.3: Busbucht mit Nase, Beispiel Kanton Basel-Landschaft
Quelle: Stocker Arnet, Bau- u. Umweltschutzdirektion Kanton Basel-Landschaft, 2016.

Zur Verbesserung der Anfahrbarkeit von Haltestellenbuchten werden Busbuchten mit einer
Nase im Anfahrtsbereich gebaut. Durch diese Nasen kann der eigentliche Haltebereich mit
erhdhten Sonderbordsteinen auch bei kurzen Anfahrtsflachen optimal angefahren werden.

™ Umsetzung Mindeststandard
e Planungsschritt 3

Planungsschritt 3:

Wird nach Prufung der o.g. Moglichkeiten festgestellt, dass ein barrierefreier Ausbau der
Haltestelle gemal Mindeststandard aus sicherheitstechnischen bzw. rechtlichen Griinden
oder sinnvoll bzw. verhaltnismanig nicht umsetzbar ist, liegt ein Ausnahmetatbestand vor.
Grunde hierfur kdnnen sein:

1. Bauliche Griinde, z. B.

- unbefestigter Seitenstreifen (Bankett) ohne Verbindung zum o&ffentlichen Wegenetz
und auf der Fahrbahn ein starker Kraftfahrzeugverkehr vorherrscht

- keine ausreichende Gehwegbreite, die nicht mit einem verhaltnismaRigen Aufwand
erweitert werden kann (z. B. Grunderwerb)

2. Topografische Griinde, z. B.

- Hanglage, d.h. die max. zulassige Neigung, um die Steigung mittels Handrollstuhl zu
Uberwinden und die Bremssicherheit nicht zu gefahrden, kann nicht eingehalten wer-
den.

3. Funktionale Grinde, z. B.

- kurzfristig eingerichtete Ersatzhaltestellen bei unvorhersehbaren / nicht geplanten
Umleitungen und Ersatzverkehren,

- Haltestellen, die ausschlief3lich mit taxibasierten Bedarfsverkehren bedient werden.

16
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Liegen bauliche, topografische und/oder funktionale Griinde fir einen Ausnahmetatbestand
vor, sind diese ausreichend zu dokumentieren.

4] Dokumentation Ausnahmetatbestand
r'e Planungsschritt 4

Planungsschritt 4:

Auch bei Ausnahmetatbestédnden ist eine mdglichst weitreichende Barrierefreiheit anzustre-

ben. Daher sollte in diesen Ausnahmefallen zusatzlich geprift werden, ob Teilaspekte der

Barrierefreiheit bzw. des Mindeststandards zielfUhrend umgesetzt werden konnen. Hierzu

zahlen insbesondere

- eine auf 16 cm erhdhte, befestigte Warteflache, sofern eine Anbindung an das o6ffentli-
che Wegenetz besteht.

- der Einbau von Bodenindikatoren, d.h. Auffindestreifen und Einstiegsfeld, sofern eine
Anbindung an das 6ffentliche Wegenetz vorhanden ist.

- die Anforderungen an die Position und bauliche Ausgestaltung des Haltestellenmastes

- die Anforderungen an den Aushangkasten inkl. Aushangfahrplan

1.3 Priorisierung fur einen barrierefreien Ausbau

Begrenzte finanzielle Spielrdume machen eine zeitliche Staffelung des Ausbaues notwendig.
Zudem lassen bauliche und topografische Gegebenheiten den barrierefreien Ausbau nicht
Uberall — oder nur unter nicht vertretbarem finanziellen Aufwand - zu.

Far eine Priorisierung flossen folgende Faktoren ein:
e die Einwohnerzahl
o Ein- Aussteigerzahlen
e die Art naher Einrichtungen (soziale Einrichtungen, Einkaufsmoglichkeiten, Behorden,
etc.)
e Bedienhaufigkeit

Priorisierungsliste nach Abstimmung mit Gemeinden

Priorisierung |Zeitpunkt Kriterium Anzahl HST
1 schnellstmoglich Gemeindehauptort, meist Haltestelle(n) 68
mit hochster Einsteigerzahl.
2 bis 2019 fertig abhangig von Einsteigerzahl und 90
3 bis 2019 konkrete Umbaupldne |entsprechender Einrichtungin Umgebung. 146
4 vorlaufig zuriickgestellt Haltestellen auBerorts sowie Ortsteile 161
unter 200 Einwohnern.
465
17
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Prioritat 1

In jedem Gemeindehauptort wurde eine Haltestelle mit einer Prioritat 1 versehen. Im Regel-
fall war das die Haltestelle mit den meisten Einsteigern. Wenn weitere Haltestellen etwa die
gleiche Frequentierung auswiesen, konnten auch mehrere in Prioritat 1 landen.

Auch in manchen Gemeindeteilen wurde eine Prioritat 1 vorgesehen, wenn die Gemeindetei-
le in etwa so grol} sind wie der Gemeindehauptort, z.B. Hallerndorf mit Trailsdorf.

Prioritat 2 oder 3

Alle verbleibenden Haltestellen in Ortsteilen Gber 200 Einwohner wurden in Prioritat 2 oder 3
eingeordnet. Auch hier wurden die in Relation der Haltestellen im Ortsteil hdher frequentier-
ten Haltestellen in Prioritat 2 eingeordnet, die weniger genutzten in Prioritat 3.

Prioritat 4

Alle Haltestellen, die entweder auRerhalb geschlossener Ortschaften liegen oder sich in Ge-
meindeteilen mit weniger als 200 Einwohnern befinden, wurden in Prioritat 4 eingruppiert.
Die OrtsteilgroRe 200 Einwohner wurde gewahlt, da nach Bayerischer Leitlinie zur Nahver-
kehrsplanung erst fur Ortsteile mit mehr als 200 Einwohnern die ausreichende Verkehrsbe-
dienung zu definieren ist.

Schulzentren

Einzige Ausnahme vom Kriterium Einsteigerzahlen sind die Haltestellen Ebermannstadt
Schulzentrum, Forchheim Realschule sowie Grafenberg Schulzentrum. Diese hatten ent-
sprechend der Einsteigerzahlen eigentlich eine Prioritdt 1 verdient. Hintergrund, dass hier
eine schlechtere Einstufung erfolgte ist jedoch, dass in "normale" Schulen ohnehin wenige
bis gar keine Schuler mit Handicap gehen, und wenn doch, dann eine individuelle Beforde-
rung erhalten.

(s. Anhang: Tabelle Haltestellenausbau: Priorisierung)

1.4 Anhorung Behindertenverbande am 07.03.2017

Anregungen wurden geaul3ert zu den Bereichen:
Bordsteinhéhe, Einstiegshéhe und Uberbriickung Spalte zwischen Bordstein und
Bus, Busbucht, Turen.

Der Landkreis hatte eine Bordsteinhohe von 21 cm empfohlen. Die Empfehlung beruht auf
einer derzeit technisch machbaren Absenkbarkeit der Busse bis max. 25 cm und der Vorga-
be, dass Einstieg Bus und Uberbriickung Spalt zusammen max. 10 cm betragen diirfen. D.h.
die Einstiegshdhe betragt max. 4 cm und die Spaltenbreite zwischen Bordstein und Bus max.
6 cm. Bei diesen MalRen kann der Bus beim Anfahren den Bordstein noch Uberstreichen. Die
Hohe von 4 cm wird als noch zumutbar fur Rollstuhlfahrer angesehen.

18
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Es wurden von Teilnehmern sowohl Bordsteinhéhen von 18 und 24 cm und der weitestge-
hende Verzicht auf Busbuchten angeregt, die Art der Bustlren diskutiert sowie einheitliche
Qualitatsstandards bei der Ausschreibung von Bussen gefordert.

Anregung Vorteil Nachteil

Bordsteinhohe | Durch Nutzung Klapprampe ist keine Stufe zu [Hohenunterschied zu abgesenkten Bus steigt auf 7 cm.
16/18 cm bewaltigen. Bei Bordsteinhohe von 18 cm Alternative Klapprampe bendtigt Zeit, da Fahrer aussteigen

Hohe kann StralRe besser Uiberquert werden. [muss.

Vollbesetzter Bus mit AuBenschwenktiiren

kann nicht so leicht aufsetzen.

Bordsteinhohe 24 |Hohenunterschied nur max. 1 cm. Bus kann beim Anfahren des Bordsteins hangen bleiben.
cm Alternative Klapprampe benotigt Zeit, da Fahrer aussteigen
muss.
Verzicht auf Bus kann Haltestelle besser anfahren, somit [Bei stark frequentierten StraRen kann Stau entstehen.
Busbucht Spalt zwischen Bordstein und Bus geringer.
Innen- Keine Gefahr, dass Turen aufsetzen. Lt. Hersteller dringt eher Wasser in das Fahrzeug als bei
schwenktiiren AuBenschwenktiiren.
Ausschreibung: Einheitliche Busstandards und

Kneeling bis 25 cm |Bordsteinh6hen ergdnzen sich

Tabelle: Vor- und Nachteile der genannten Anregungen

Entscheidung

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile wird eine landkreisweite Bordsteinhohe von 21 cm
angestrebt. Zwecks optimierter Anfahrbarkeit sollen sog. Kasseler Sonderborde verbaut
werden.

Dort wo auch haufig Kleinbusse zum Einsatz kommen, sind bereits jetzt zusatzliche Steige
mit einer Bordsteinhhe von 16 cm geplant.

Auf den weiteren Bau von Busbuchten soll — soweit verkehrlich moglich — verzichtet werden,
um das direkte, moglichst nahe Anfahren der Haltestellen zu ermdglichen. Bereits bestehen-
de Busbuchten werden jedoch nicht zurickgebaut.

Aufgrund der von den Herstellern genannten Probleme, dass gerade im Uberlandverkehr
Wassereintritt und Zugluft bei Innenschwenktiren nicht ausgeschlossen werden kdnnen,
wird deren Einsatz derzeit nicht weiter verfolgt.
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2 Anderung der Bedienungszeitrdume - Ausdehnung der Haupt-
verkehrszeiten

Die Bayerische Leitlinie zur Nahverkehrsplanung4 gibt fur die Definition der ,ausreichenden
Verkehrsbedienung® Kriterien vor, anhand derer das bestehende Verkehrsangebot bewertet
wird.

Kriterien zur Festlegung der Bewertungskriterien fur Ortsteile ab 200/500 Einwohner

ErschlieBung Erreichbarkeit Bedienungshaufigkeit

mit Haltestellen ausgewahlter zentraler Zielorte Anzahl Fahrten in einem Ort

Ausreichende Verkehrsbedienung

Die einzelnen Bandbreiten der Kriterien — definiert als Grenz- und Richtwert - lassen dem
Aufgabentrager Spielrdume bei der Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung.

2.1 Bedienungshaufigkeiten

Vor dem Hintergrund geanderter Lebens-und Arbeitsgewohnheiten u.a. aufgrund langerer
Offnungszeiten im Einzelhandel wird die Hauptverkehrszeit (HVZ) von Montag — Freitag von
derzeit 18:30 Uhr auf 20:30 Uhr ausgedehnt. Die Verlangerung der HVZ und der gleichzeiti-
ge Wegfall der Nebenverkehrszeit bedeuten einen dichteren Taktverkehr am Abend. Dieses
verbesserte Angebot kann auch durch den teilweisen Einsatz von Rufbussen erreicht wer-
den. Hiermit erhalten sowohl die Beschaftigten als auch die Kunden die Mdéglichkeit nach
Arbeitsende mit dem OPNV kostengiinstig und haufiger zu inren Zielen zu gelangen.

Ab 20:30 Uhr verkehrt weiterhin das Anrufsammeltaxi (AST). Fur das AST ist jedoch ein Zu-
schlag zu zahlen.

Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
von bis von bis von bis von bis von bis von bis
06:01] 08:00{ 08:01] 12:00{ 04:30] 06:00 07:01 | 17:00 | 05:00 | 07:00 21:01 02:00
12:01] 13:30] 13:31[ 15:30 17:01 | 02:00
156:31] 20:30 20:31] 02:00

In nachfolgender Tabelle sind die flr die ausreichende Verkehrsbedienung derzeit vom
Landkreis festgelegten Kriterien zusammengefasst.

4 Bayerische Leitlinie zur Nahverkehrsplanung, Anhang C
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Kriterien nach der Bayerischen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung

Richtwert

Lkr. Forchheim

Gebietstypen

- Verdichtete Rdume ab 15.000 EW
- Verdichtete Rdume bis 15.000 EW
- Verkehrsachse Typ 1/ Typ 2 /Typ 3
- landlicher Raum

Relevante Gemeindeteile ab

200 Einwohner

Haltestelleneinzugsbereich

- Beforderungszeit

- allg. OPNV 500 m
- SPNV 800 m
Erreichbarkeit

Nachbarschaftsbereich ab 3 km

20 / 30 min (Richtwert/Grenzwert)

Erreichbarkeit Zentrale Orte
- Beforderungszeit Zielort 1
- Beférderungszeit Zielort 2 und 3

30 / 40 min (RW/GW)
50 / 80 min (RW/GW)

Hinfahrt

- Halbtagesintervall
- Tagesintervall

Hin:  06:01 - 08:00 (Mo-Fr)

Hin:  07:00 - 09:00 (Sa)

Hin:  08:00 - 09:30 (Sonn-, Feiertag)
Rick: 12:00 - 13:30

Rick: 15:30 - 18:30

Verkehrszeiten
Montag - Freitag

-HvVZz 06:01 - 08:00
12:01 - 13:30
15:31 - 20:30

-Nvz 08:01 - 12:00
13:31 - 15:30

-Svz 04:30 - 06:00
20:31 - 02:00

Samstag

-Nvz 07:00 - 17:00

-SVvz 05:00 - 07:00
17:01 - 02:00

Sonn-/Feiertag

-SVvz 07:00 - 02:00

Bedienungshaufigkeiten

- Verdichtete Rdume ab 15.000 EW
nicht zentrales Gebiet

- Verdichtete Raume bis 15.000 EW
nicht zentrales Gebiet

- Verkehrsachse Typ1

- Verkehrsachse Typ2

- Verkehrsachse Typ3

- landlicher Raum > 3000 EW
1000 - 3000 EW
< 1000 EW

Taktfolgen in Min. HVZ/INVZ/SVZ
15/20/60

30/30/120

30/30/60

60/60/120

20/30/60

15/20/60

60/60/120

12/6/3 Fahrtenpaare HVZ/NVZ/SVZ
6/4/2 Fahrtenpaare

4/2/1 Fahrtenpaare

Zentrale Zielorte

Erlangen
Forchheim
Nurnberg
Bamberg
Ebermannstadt
Eckental
Neunkirchen a.Br.
Herzogenaurach

HVZ= Hauptverkehrszeit, N\VZ=Nebenverkehrszeit, SVZ=Schw achverkehrszeit

HVZ kann bei Bedarf vedichtet w erden.

FO_Teilfortschreibung_Bedienungszeitraum-Barrierefreiheit-2017_April.docx

21



Teil-Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Forchheim 2017 Fm
VGN GmbH e’

3 Beteiligungsverfahren

Um alle zu beteiligenden Vertreter Gber die neue Gesetzeslage der nach PBefG geforderten
,vollstandigen Barrierefreiheit” und deren Folge zu informieren, fanden mehre Informations-
veranstaltungen statt, zu denen die Behindertenvertreter, die Gemeinden und Stral3enbau-
lasttrager sowie die vorhandenen Busunternehmen eingeladen wurden und die Maoglichkeit
hatten hierzu Stellung zu nehmen.

3.1 Beteiligung der Verkehrsunternehmer nach § 8 PBefG

Das PBefG schreibt nach § 8 Abs. 3 Satz 2 und Artikel 13 Abs.1 BayOPNVG die Mitwirkung
der vorhandenen Verkehrsunternehmer bei der Aufstellung des Nahverkehrsplanes vor.

Im Rahmen der Nahverkehrsplanerstellung wurden die vorhandenen Verkehrsunternehmer
(VUs mit Linienkonzessionen im Landkreis) in die Planung eingebunden.

Es wurden keine Einwande erhoben.

3.2 Beteiligung Behindertenbeauftragte und Behindertenvertreter

Durch die Einbindung der Behindertenbeauftragten in den Arbeitskreissitzungen des Land-
kreises wurden die Belange der Behinderten entsprechend der gesetzlichen Vorgaben be-
rdcksichtigt.

Barrierefreiheit

Lt. Gesetz sind — soweit vorhanden - die Behindertenbeauftragten und ortlichen Verbande
mit einzubinden, wobei auf eine madglichst breite Aufstellung hinsichtlich der vertretenen Be-
eintrachtigungen geachtet wurde. Wahrend die Behindertenbeauftragte des Landkreises zu
allen Arbeitskreissitzungen eingeladen war, fand zusatzlich am 07.03.2017 eine Anhoérung
zum Thema Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen mit im Landkreis vorhandenen Behin-
dertenvertretungen statt. Hier wurde detailliert das beabsichtigte Vorgehen des Landkreises
bei der Umsetzung der Barrierefreiheit sowie deren MaRnahmen erértert und die Behinder-
tenvertretungen zur Stellungnahme aufgefordert.

Die Anregungen sind in Kap. 1.4 Beteiligung der Behindertenvertretungen zusammengefasst
und bewertet.

22
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Anhang

° Tabelle: Prioritatenliste Barrierefreiheit bis 2019

° Niederschrift der 3. Sitzung des Arbeitskreises Nahverkehrsplan 2017,
Beteiligung der Behindertenvertretungen
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Nichtoffentliche Sitzung

TOP 1: Begriiflung

Stellvertretende Landritin Kraus begriiBt die Teilnehmer, insbesondere die Vertreter der Behin-
dertenverbiinde, zur 3. Sitzung des Arbeitskreises Nahverkehrsplan 2017.

TOP2:  Kenntnisnahme von der Niederschrift der Sitzung des Arbeitskreises Nahver-
kehrsplan vom 30.01.2017

Der Arbeitskreis Nahverkehrsplan nimmt Kenntnis von der Niederschrift seiner Sitzung vom
30.01.2017. Es gibt keine Anmerkungen oder Einwendungen.

17/0727
TOP 3: Beteiligung der Behindertenvertretungen

Stellvertretende Landriitin Kraus weist auf die immer #lter werdende Bevolkerung hin. Aus die-
sem Grund miisse der barrierefreie Haltestellenausbau vorangetrieben werden, auch wenn dies in
einigen Gemeinden schwer werden wird.

Fachbereichsleiter Hummel erklirt einleitend, dass in der letzten Sitzung des Arbeitskreises die
Biirgermeister der Gemeinden und die weiteren Baulasttrager eingeladen waren um ihnen aufzu-
zeigen, was auf sie zukommen wird im Rahmen des barrierefreien Haltestellenausbaus. Er weist
darauf hin, dass es - wie bereits in der letzten Sitzung erwidhnt - dabei bleibt, dass die Gemeinden
an innerdrtlichen Straflen fiir den Ausbau zusténdig sind mit Ausnahme von Busbuchten an
Kreis-, Staats- oder Bundesstraflen.

Hintergrund der Einladung der Behindertenverbinde ist die gesetzliche Verpflichtung bis zum
01.01.2022 Barrierefreiheit herzustellen und die Vertretungen der Behinderten hierzu anzuhéren
nach § 8 Abs. 3 Personenbeforderungsgesetz.

Im Landkreis Forchheim wurde bei den etwa 470 Haltestellen eine Bestandsaufnahme durchge-
fithrt. Zu'beachten ist, dass die 470 Haltestellen fiir eine Richtung gerechnet sind. Da es meist
eine Gegenhaltestelle gibt muss man jedoch von etwa 900 Haltestellen ausgehen. Aufgrund des
finanziellen Aufwandes wird es nicht moglich sein, alle Haltestellen sofort barrierefrei herzustel-
len. Seitens des Landkreises wurden daher die Haltestellen in vier verschiedene Prioritéten ein-
geordnet. Haltestellen mit Prioritdt 1 (70 Stiick) sollen schnellstméglich ausgebaut werden, mit
Prioritét 2 (98 Stiick) bis 2019, mit Prioritét 3 (143 Stiick) sollte es bis 2019 zumindest konkrete
Umbaupléne geben, Haltestellen mit Prioritét 4 (153 Stiick) gelten als vorldufig zuriickgestellt.

Weiter erldutert Fachbereichsleiter Hummel, dass Haltestellen in Orten unter 200 Einwohnern
entsprechend der Definition im Nahverkehrsplan mit Prioritit 4 eingestuft wurden. Die Prioriti-
ten 1 bis 3 wurden entsprechend der Einsteigerzahlen, der Bedienh#ufigkeit und der Einrichtun-
gen in der Umgebung festgelegt. Fiir jeden Gemeindehauptort wurde mindestens eine Haltestelle
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in Prioritdt 1 vorgesehen. Eine Beurteilung der technischen Machbarkeit erfolgte nicht. An die
Gemeinden wurde zwischenzeitlich ein Umfragebogen versandt, wonach sie sich dafiir ausspre-
chen kénnen einen Ortstermin mit den Fachstellen des Landratsamtes zur Besichtigung der Hal-
testellen durchzufiihren. Diese Ortstermine sollen alle im Jahr 2017 durchgefiihrt werden um
nicht zu viel Zeit zu verlieren.

Fiir den barrierefreien Haltestellenausbau soll im Landkreis Forchheim flachendeckend an allen

Haltestellen ein Kasseler Sonderbord mit 21 cm Héhe vorgesehen werden. Die 21 cm Bordstein-
hohe resultieren aus der Vorgabe in kiinftigen Ausschreibungen, dass die Niederflurbusse auf 25
cm absenken miissen.

Im weiteren Verlauf stellt Fachbereichsleiter Hummel die vom VGN zusammengetragenen
Standards fiir den barrierefreien Ausbau von Haltestellen vor. Im Einzelnen wird hierzu auf die
Tabelle verwiesen, die allen Teilnehmern ausgehéndigt wurde. Weitere konkrete Vorgaben wer-
den seitens des OPNV nicht gemacht. Die technische Umsetzung obliegt den Gemeinden gege-
benenfalls unter Hinzuziehung eines Planungsbiiros. Planungsbiiros sind die entsprechenden
Vorschriften fiir die Barrierefreiheit bekannt.

Eine Musterhaltestelle befindet sich in Forchheim in der Klosterstrae. Da diese jedoch vor Auf-
kommen der Diskussion iiber die Barrierefreiheit angelegt wurde ist dort nur ein Bordstein von
18 cm Hohe verbaut. Unter Einsatz der im Bus befindlichen Klapprampe lésst sich jedoch auch
bei einer Bordsteinhdhe ab 16 cm Barrierefreiheit herstellen.

Kreisrat Striebich hinterfragt die Barrierefreiheit bei einem Bus auf 25 cm Absenkhohe und ei-
nem Bordstein von 21 ¢cm mit einem dadurch noch verbleibenden Hohenunterschied von 4 cm.

Fachbereichsleiter Hummel erklirt, dass Barrierefreiheit hergestellt ist, wenn Restspalt und Ho-
henunterschied zusammen nicht mehr als 10 cm ergeben. Das bedeutet, dass 4 cm Hohenunter-
schied als barrierefrei gelten wenn der Spalt zwischen Bordstein und Bus nicht mehr als 6 cm
betréigt.

Biirgermeister Richter (Neunkirchen am Brand) mdchte auf die Zusténdigkeit zuriickkommen,
wie es sich damit an Busbahnhdfen wie in Neunkirchen verhélt.

Hierzu gibt Fachbereichsleiter Hummel an, dass die grundsétzliche Zusténdigkeit bei der Ge-
meinde liegt. Jedoch wurde durch den Ausschuss fiir Bau- und Verkehrsangelegenheiten des
Landkreises ein Beschluss gefasst, dass es einen Zuschuss des Landkreises fiir den Ausbau der
grofien Busbahnhéfe geben soll. Die Hohe dieses Zuschusses muss noch geklart werden.

Biirgermeister Richter fiihrt weiter aus, dass er den Zeitplan bis 2019 fiir sehr sportlich hilt. Der
Markt Neunkirchen a.B. mochte gerne auch eine Ortsbesichtigung der Haltestellen mit den Fach-
stellen des Landratsamtes durchfiihren.

Kreisrat Striebich mdchte wissen, wie es sich mit den in einer vorangegangenen Sitzung erwéhn-
ten 90 m erforderlichen Lange fiir eine Busbucht verhilt. Zum einen sei diese an kaum einer
Stelle zu realisieren, zum anderen bedeuten 90 m Lange der Busbucht nicht zugleich 90 m Bord-
stein mit 21 cm Hohe.

Fachbereichsleiter Hummel erwidert, dass die 90 m Lange fiir eine Busbucht der Idealzustand
nach der Ortsdurchfahrtenrichtlinie sind, man jedoch die Gegebenheiten vor Ort betrachten
muss. Die Feststellung, dass 90 m Busbucht nicht gleichzusetzen sind mit einem 21 cm hohen
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Bordstein auf 90 m Lénge, kann er bestitigen. Der hohe Bordstein wird nur im Einstiegsfeld
benétigt, also mindestens einschlieflich der zweiten Tiir des Busses.

Herr Weise (Reisebiiro Klemm) bittet darum im Rahmen der kiinftigen Ausschreibungen nicht
nur vorzusehen, dass der Niederflurbus auf 25 cm abgesenkt werden kann, sondern ein automati-
sches Kneeling zu fordern. Viele Busfahrer senken entgegen der Anweisung die Busse an den
Haltestellen leider sonst nicht ab.

In Bezug auf die Busbucht stellt er aus Sicht eines Busfahrers klar, dass 90 m Lénge nicht nétig
sind um ohne Restspalt direkt am Bordstein zum Stehen zu kommen. Hierflir seien rund 35 m
ausreichend.

Frau Schmidt (Behindertenbeauftragte) weist darauf hin, dass ein 21 cm hoher Bordstein vollig
sinnlos ist, wenn man es nicht schafft, dass der Bus parallel zum Bordstein halten kann, da die
Haltestelle zu kurz ist. Kommt der Bus schief zum Stehen, so ist ein 21 ¢m hoher Bordstein so-
gar noch geféhrlicher, da Fahrgéste dann zunéchst auf die Fahrbahn nach unten treten miissen
und dann wieder 21 cm auf den Bord nach oben.

Referent Frercks (VGN) betont, dass es sich bei den vorgestellten Standards nicht um eine Erfin-
dung des VGN handelt sondern um eine Zusammenstellung von DIN-Normen. Ziel des VGN
hierbei ist es den Landkreisen einen einheitlichen Leitfaden zur Verfligung zu stellen. Aus seiner
Sicht ist es wichtig eine einheitliche Bordsteinhdhe im ganzen Landkreis festzulegen. Diese
Bordsteinthdhe ist fiir Standardlinienbusse ausgelegt, dass es dadurch zu Problemen mit einem
Kleinbus kommen kann ist vollig normal und lésst sich nicht verhindern.

Zentral fiir das Kriterium der Barrierefreiheit ist auch das Zwei-Sinne-Prinzip, dass also immer
zwei Sinne eines Menschen angesprochen werden sollen.

Fachbereichsleiter Hummel erklért hierzu ergénzend, dass bei den aktuellen Planungen der Bus-
bahnhofe in Egloffstein und Grifenberg auch jeweils ein Halteplatz mit 16 cm Bordsteinhohe
vorgesehen wird um einen Kleinbus halten lassen zu konnen und ebenso iiber die Klapprampe
bei einem Standardbus Barrierefreiheit herstellen kann.

Kreisrat Striebich schildert einen Vorfall in einem anderen Landkreis, den er selbst miterlebt hat.
Demnach stand der leere Bus an der Haltestelle und lie3 die Fahrgéste einsteigen. Im vollen Zu-
stand jedoch saf} der Bus auf dem Bordstein auf, sodass er nicht losfahren konnte und alle Fahr-
giste erst einmal wieder aussteigen mussten. Er meint, dass man darauf achten muss solche
Probleme zu verhindern.

Weiter weist er wie schon in der letzten Sitzung darauf hin, dass der Verband Deutscher Ver-
kehrsunternehmen ausdriicklich empfiehlt Bushaltestellen parallel zur Fahrbahn vorzusehen statt
Busbuchten. Busbuchten sind an einigen Stellen sicherlich sinnvoll, vor allem dort, wo sie be-
reits vorhanden sind, jedoch sollte man nicht unbedingt neue bauen.

Fachbereichsleiter Hummel schlieBt sich der Sicht an, dass man den Neubau von Busbuchten
sehr gut tiberlegen sollte, die bestehenden aber genutzt werden sollten um den Verkehr nicht zu
behindern.

Kreisrat Korber méchte wissen, ob 5 cm Hohenunterschied im OPNV tatsichlich als barrierefrei
gelten, da es in den Vorschriften des Hochbaus nur 2 cm sein diirfen. Beispielsweise stellt bereits
die Schwelle einer Terrassentiir mit nur 2 cm Hohe ein Hindernis dar.
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Herr Beetz (ASB) schlieft sich der Meinung von Herrn Korber an. Nach Riicksprache mit Frau
Marquardt (OBA) besteht Einigkeit, dass 4 cm H6éhenunterschied fiir Rollstuhlfahrer schon
schwer zu bewiltigen sein werden.

Kreisrat Striebich fiihrt aus, dass die 5 cm Toleranz eine Besonderheit im OPNV sind und hier
einen Kompromiss darstellen um alle Interessen unter einen Hut zu bekommen.

Frau Schmidt erldutert, dass es nicht nur um 5 cm Héhenunterschied geht, sondern um die insge-
samt 10 cm wenn man Hoéhenunterschied und Spaltbreite zusammennimmt. Das ist die Definiti-
on der Barrierefreiheit. 5 cm Héhenunterschied seien sicherlich nicht ideal, wenn der Spalt dafiir
aber sehr gering ist, ist es moglich. Es sei hier eine Gesamtbeurteilung erforderlich.

Herr Beetz bietet an, dass man bei Bedarf gerne einmal mit einem Rollstuhl ausprobieren kann,
ob es mit den vorgegebenen Maflen in der Praxis funktioniert.

Herr Weise kann aus seinen persdnlichen Erfahrungen in Berlin berichten, dass der Bus mit Au-
Benschwenktiiren eine gewisse Toleranz zum Bordstein braucht um bei voller Besetzung nicht
aufzusitzen. Er hat die Beobachtung gemacht, dass Rollstuhlfahrer 4 cm Hohenunterschied
iberwinden konnen. Den Bus bei einer Bordsteinhdhe von 21 cm auf 25 cm absenken zu lassen
hilt er fiir eine gute Losung.

Kreisrat Korber stellt die Frage der Praxistauglichkeit, sodass man es behinderten Menschen
ermoglichen kann sich selbstbestimmt fortzubewegen. Er kann dem 21 ¢cm Bordstein nichts ab-
gewinnen, da er diesen fiir ein Hindernis fiir nicht mobilitdtseingeschriankte Personen hilt. Nach
baurechtlichen Vorschriften sind 21 cm das Hochstmal fiir die Stufenhohe bei Kellertreppen.
Alles dartiber wird von FuBBgéngern als ungewohnt wahrgenommen und auch die 21 ¢m sind
schon sehr viel.

Frau Schmidt wendet dagegen ein, dass ein Fulgénger diese Hohe ja gar nicht iibersteigen muss
wenn der Bus ordentlich steht. Ein Problem wird es nur, wenn der Bus schrig steht und der
Fahrgast erst nach unten auf die Fahrbahn und dann nach oben auf den Bordstein steigen muss.

Kreisrat Korber stellt klar, dass sich seine Befiirchtungen nicht auf die Situation mit dem Bus
beziehen, sondern wenn kein Bus da ist und ein FuB3génger die Straf3e liberqueren mochte.

Fachbereichsleiter Hummel erldutert, dass der FuBgéinger nicht die 21 cm iibersteigen soll, son-
dern es abgesenkte Bereiche oder Rampen gibt, tiber die die Querung erfolgen soll.

Kreisrat Striebich warnt davor immer nur die Idealbushaltestelle mit 21 cm hohem Bordstein zu
betrachten, da ein solch hoher Bordstein schon ungewohnt ist fiir die Bevolkerung. Daher regt er
an im innerstéidtischen Bereich wie an der KlosterstraBe iiber 18 cm nachzudenken.

Fachbereichsleiter Hummel erinnert daran, dass eine Haltestelle fiir den Halt mit einem Bus ge-
plant wird, nicht fiir einen Halt mit dem Pkw oder fiir die Uberquerung durch FuBgénger. FuB3-
gingern ist es zumutbar wenige Meter zur Seite zu gehen bis zur abgesenkten Stelle und dort zu
queren.

Referent Frercks verdeutlicht, dass ein 21 cm hoher Bordstein als Barriere auch Vorteile hat, da
die FuBgénger dann die vorgesehenen Wege mit abgesenkten Stellen nehmen um die Strafie zu
queren statt dies an ungeeigneten Stellen zu tun.
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Kreisrat Biittner gibt an, dass auch er die 21 cm Bordsteinhéhe kritisch sieht, und mochte von
den Fachleuten wissen, weshalb man nicht 18 cm nimmt.

Herr Beetz entgegnet, dass fiir einen Rollstuhlfahrer ein Héhenunterschied von dann 7 cm zwi-
schen Bus und Bordstein zu viel ist. Der eingebaute Kippschutz in einem Rollstuhl ldsst maximal
5 cm zu.

Fachbereichsleiter Hummel erldutert, dass 21 cm Héhe das MaB ist, das den besten Kompromiss
fiir alle Interessen darstellt. Die Klapprampe soll wegen des daraus entstehenden Zeitverlustes
mdoglichst wenig zum Einsatz kommen. Denn ein groerer Zeitverlust bedeutet, dass mehr Busse
bendtigt werden und damit héhere Kosten entstehen.

Kreisrat Polster berichtet, dass er am Bahnhof in Grifenberg schon ofter gesehen hat wie Fuf3-
ginger stolpern, da 21 cm Bordstein sehr hoch sind. Zum bereits angesprochenen Thema der
AuBenschwenktiiren erklért er, dass hierbei die Tiiren beim Offnen 2 bis 3 cm nach unten gehen.
Die Fiithrungsstangen der Tiiren konnen dann bei einem zu hohen Bordstein im Weg sein. Er
schldgt vor einen Praxisversuch zu machen und mit einem Bus zu testen, bis zu welcher Bord-
steinhdhe man zurechtkommt.

Frau Schmidt erldutert, dass sie mit verschiedenen Busherstellern Riicksprache gehalten hat. Es
wire im Rahmen einer Ausschreibung kein Problem Innen- oder Auflenschwenktiiren gezielt zu
fordern, da man dadurch keinen Hersteller bevorzugt bzw. ausschliefit. Nach Aussagen der Her-
steller sind Innenschwenktiiren aber nicht dicht genug um diese dauerhaft im Uberlandverkehr
zu nutzen. Ein Ausprobieren mit einem Bus hélt sie nicht fiir erforderlich. Busse und Haltestellen
miissen einfach zueinander passen.

Stellvertretende Landrétin Kraus ist der Meinung, dass man die Problematik in der Gesamtheit
betrachten muss. Kreisrat Korber habe mit seiner Argumentation der hohen Stufe von 21 cm
zwar Recht, aber wie bereits erldutert wurde miisse man ja nicht an genau dieser Stelle queren.

Kreisrat Striebich fasst zusammen, dass man also nicht um die 21 ¢cm Bordsteinhshe herum-
kommt. Jedoch sieht er trotzdem die Moglichkeit im innerstddtischen Bereich eventuell Aus-
nahmen zuzulassen.

Frau Schmidt pladiert dafiir sich auf eine einheitliche Bordsteinhhe zu einigen, da es sonst zu
Verwirrung unter den Fahrgésten kommt. Wenn man an einer Haltestelle auf einer bestimmten
Hohe einsteigt, geht man davon aus, dass dies an der Ausstiegshaltestelle genauso ist. Beim bar-
rierefreien Haltestellenausbau kann man keine Riicksicht auf normale FuB3géinger nehmen.

Biirgermeister Richter stellt zusammenfassend fest, dass die 21 cm Bordstein grundsitzlich er-
forderlich sind. Wo sie aus welchem Grund auch immer nicht zu realisieren sind, kommt die
Rollstuhlrampe zum Einsatz.

Fachbereichsleiter Hummel teilt mit, dass der VGN dabei ist die erfassten Haltestellen in die
elektronische Fahrplanauskunft einzupflegen um Fahrgésten auch Auskunft zur Barrierefreiheit
geben zu'kdnnen.

Referent Frercks ergénzt dazu, dass Ziel der Auskunft sein soll darzustellen wo man barrierefrei
ein- und aussteigen kann. Derzeit wird das Projekt beim VGN angegangen. Jedoch will man da-
mit nicht zu schnell online gehen, da es derzeit noch sehr wenige barrierefreie Haltestellen gibt
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und es keinen Sinn macht mit einer solchen Auskunft zu werben, wenn man keine Ergebnisse
vorweisen kann.

Kreisrat Lang kritisiert, dass zu viel von den Haltestellen in der Stadt geredet wird, die meisten
Haltestellen aber auf dem Land liegen. Auf dem Land gibt es hdufig noch nicht einmal Gehwege
so wie in Wichsenstein. Es ergibt sich die Frage, wie man dort tiberhaupt barrierefrei ausbauen
soll. Er mochte wissen, ob es nicht eine Méglichkeit gibt die Busse so auszustatten, dass Barrie-
refreiheit hergestellt werden kann unabhéngig von der Umgebung, beispielsweise durch eine
flexible Rampe.

Fachbereichsleiter Hummel erwidert, dass es sich bei der Gemeinde Gofweinstein schon um
einen Spezialfall handelt. Eventuell kann man aber auch in diesen Ortsteilen im Rahmen von
Ortssanierungen etwas @ndern. Rampen, die flexibel ausfahren, gibt es nicht.

Herr Weise kann berichten, dass der Bushersteller Mercedes vor einigen Jahren hydraulische
Rampen in die Busse eingebaut hat. Da diese zur Gewichtsreduzierung aus Aluminium gestaltet
waren, waren sie nicht haltbar sondern stindig verbogen und konnten nicht mehr eingefahren
werden. Die Busse mussten entsprechend sehr oft in die Werkstatt.

Kreisrat Schleicher kann sich mit den 4 cm Hohenunterschied zwischen Bus und Bordstein bei
einer Bordsteinhdhe von 21 cm Hohe nicht anfreunden. Auch hier kann es sein, dass man die
Rollstuhlrampe braucht, da man nicht immer von einem Rollstuhlfahrer ausgehen kann, der die-
sen Unterschied selbstindig {iberwinden kann. Er mochte wissen, weshalb man dann nicht gleich
die Bordsteinhdhe von 24 cm oder eine niedrigere Absenktiefe der Busse vorsieht.

Fachbereichsleiter Hummel warnt davor alles auf die Spitze zu treiben. 24 cm Bordsteinh6he
werden nochmal teurer und die Angleichung von den noch iiberstreichbaren 16 cm auf 24 ¢cm ist
schwierig.

Kreisrat Biittner mochte wissen, wie weit man mit der Bestandsaufnahme der Haltestellen ist und
wie viele Haltestellen welcher Kategorie zugeordnet wurden.

Referent Frercks erwidert, dass der Landkreis Forchheim die Bestandsaufnahme abgeschlossen
hat. Nur die Ubertragung in die elektronische Fahrplanauskunft des VGN wird wie bereits er-
wihnt noch dauern.

Fachbereichsleiter Hummel fasst nochmals zusammen, dass 70 Haltestellen zu Prioritét 1 zhlen,
98 zu Prioritiit 2, 143 zu Prioritét 3 L.{nd 153 zu Prioritit 4. Die technische Machbarkeit wurde
hierbei nicht beriicksichtigt, da der OPNV diese nicht beurteilen kann.

Stellvertretende Landritin Kraus sieht das Problem, dass teilweise erst vor wenigen Jahren auf-
wendige Dorferneuerungsmafinahmen gelaufen sind, bei denen auf die Schaffung einer ebenen
Fliche geachtet wurde, jetzt braucht man das Gegenteil. Sie stellt erneut die Frage, ob liber die
21 cm Bordsteinhthe nun Einigkeit besteht.

Kreisrat Schleicher mdchte in diesem Zusammenhang wissen, weshalb man die Busse nicht wei-
ter als 25 cm absenken ldsst um den Hohenunterschied noch zu reduzieren.

Hierzu gibt Fachbereichsleiter Hummel an, dass die 25 cm Absenktiefe durchdacht sind. Man
muss damit rechnen, dass der Bus auch ohne Probleme durch ein Schlagloch in der Haltestelle
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fahren konnen muss ohne Schaden zu nehmen, und dass man auch Haltestellen in anderen Land-
kreisen anfahren konnen muss, die unter Umstiinden einen hoheren Bordstein haben.

Biirgermeister Richter sieht in den Haushaltsmitteln ein Problem. Allein am Busbahnhof in
Neunkirchen habe er sechs Busbuchten auszubauen, die in Prioritit 1 eingestuft sind.

Fachbereichsleiter Hummel gibt zu bedenken, dass er bereits im Jahr 2016 eine Mitteilung an die
Gemeinden herausgegeben hat fiir den Haushalt 2017 zumindest Planungsmittel fiir den barriere-
freien Haltestellenausbau vorzusehen. Hinsichtlich des Busbahnhofes Neunkirchen verweist er
darauf, dass seitens der Kreisgremien ein Beschluss gefasst werden soll, dass sich der Landkreis
an den Ausbaukosten an Busbahnhofen beteiligt. Zusammen mit den Férdermitteln bleiben filr
den Markt Neunkirchen also gar nicht mehr so unglaublich hohe Kosten hierfiir {ibrig.

Kreisrat Striebich bittet darum trotzdem dariiber nachzudenken Ausnahmen von den 21 cm
Bordsteinhshe zuzulassen. Hinsichtlich der Prioritéten 1 und 2 ist er der Meinung, dass es hier in
der Praxis wohl ohnehin keinen Unterschied geben wird, da fiir die Gemeinden 2019 schnellst-
mdglich sein wird.

Referent Frercks verweist auf die Handlungsempfehlungen des VGN, die unter anderem vorse-
hen, dass auch eine Haltestellenverlegung gepriift werden sollte. Wenn eine Haltestelle nicht
optimal ausgebaut werden kann muss man Abstriche machen. Jedoch sollte man zunéchst von
der vollen Erfiillung der Standards ausgehen bevor man Ausnahmen vorsieht. Erst wenn die Er-
fiillung der Standards nicht méglich ist werden sich in der Folge Ausnahmen ergeben.

Stellvertretende Landritin Kraus fasst zusammen, dass man sich auf 21 cm Bordsteinhdhe wei-
testgehend geeinigt hat. Durch staatliche Zuschiisse bekommen die Gemeinden Unterstiitzung in
der Finanzierung. Die Hohe eines Zuschusses durch den Landkreis befindet sich in Klarung.

Fachbereichsleiter Hummel weist darauf hin, dass es grundsétzlich nach derzeitigem Stand 50
Prozent Fordermittel gibt, bei Baukosten iiber 100.000 € zusétzlich 5 %. Es besteht die Moglich-
keit innerhalb einer Gemeinde mehrere Haltestellen gleichzeitig auszubauen und die Kosten zu-
sammenzufassen, sodass man die 100.000 € Grenze fiir die zusitzliche Forderung erreicht.

Die Anregungen zur Barrierefreiheit werden nun zusammengefasst durch Herrn Frercks vom
VGN, sodass die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes noch vor der Sommerpause 2017 im
Kreistag beschlossen werden soll.

TOP 4: Wiinsche - Antriige - Informationen

Es liegen keine Wortmeldungen vor.

Mit Dank fiir die rege Mitarbeit schlieft um 15:10 Uhr die 3. Sitzung des Arbeitskreises
Nahverkehrsplan 2017.
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Rosi Kraus Kathrin Peschke
stv. Landritin Schriftfithrer/in
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ANWESENHEITSLISTE

3. Sitzung des Arbeitskreises Nahverkehrsplan 2017
am Dienstag, 07.03.2017 von 13:30 Uhr - 15:10 Uhr im Landratsamt Forchheim, Kulturraum St.
Gereon Niirnberger Strafie 1, 91301 Forchheim

Mitglieder

Biittner, Edgar stv. Landrat
Korber, Sebastian Kreisrat
Lang, Georg Kreisrat
Polster, Rainer Kreisrat ab 14.08 Uhr
Schleicher, Jiirgen Kreisrat
Striebich, Matthias Kreisrat
Stellvertreter
l Kraus, Rosi [ stv. Landritin | Vertretung fiir Herrn Dr. Hermann Ulm !
Schriftfiihrer/in
| Peschke, Kathrin | Schriftfiihrerin [ |

Verwaltungsmitglieder

Dier, Frithjof Geschiftsbereichsleiter
Hummel, Klaus Fachbereichsleiter
Schmidt, Ursula Behindertenbeauftragte
Referenten

| Frercks, Jiirgen | VGN GmbH !
Giiste

Beetz, Sebastian
Eberlein, Romy
Marquardt, Kathrin
Mauser, Stefan
Richter, Heinz
Stammberger, Bettina
Weise, Marcus

Nicht anwesend:

Vorsitzender

| Ulm, Hermann Dr, | Landrat




